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Mythos EU-Mehrwertsteuer

Angeblich muss jeder Schiffseigner einen Nachweis darlber fiithren, ob fiir sein Schiff
ordnungsgemal die Mehrwertsteuer entrichtet wurde. Insbesondere beim Kauf und Verkauf
von gebrauchten Booten fiihrt diese Mar zu groer Unsicherheit bei allen Beteiligten.

Der Rechtsanwalt und Yachtrecht-Spezialist Ben Tanis bearbeitet seit vielen Jahren und in
enger Abstimmung mit mehreren europdischen Behoérden dieses Thema.

PALSTEK: Hallo Herr Tanis, viele
Bootseigner sind verunsichert. Wir
mochten Sie mit den héufig gestell-
ten Fragen konfrontieren. Die erste
ware die Verwirrung aufzuldsen,
warum private Booseigner Mehi-
wertseuerpflichtig sind.

Ben Tanis: Schon der Begriff ,EU-
Mehrwertsteuer” ist hier irrefithrend.
Gemdfl der Richtlinie 2006/112/EG
iiber das gemeinsame Mehrwertsteu-
ersystem der EU sind nur Gewerbe-
treibende (wirtschaftlich Tatige gem.
Art. 9 der RL) Steuerpflichtige. Diese
erheben die Steuer auf ihre Waren
und Dienstleistungen und fiihren sie
an den Staat ab. Daraus ergibt sich
bereits, dass kein Staat in der EU
von Privatpersonen die Mehrwert-
steuer, erst recht nicht nachtriglich,
erheben kann. Eine bedeutende
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Ausnahme ist die sogenannte Fin-
fuhrumsatzsteuer. Diese wird von
den jeweiligen Zollbehorden eines
Landes bei der Einfuhr von Waren
aus Drittlandern erhoben.

PALSTEK: Ist eine Nachversteue-
rung von Gebrauchtbooten ausge-
schlossen?

Ben Tamis: Fiir Schiffe, welche in
der EU gebaut worden sind und
auch das Unionsgebiet nachweislich
nie oder nicht linger als drei Jahre
verlassen haben, lautet die Antwort
ja. Wenn also nachgewiesen werden
kann, dass ein Schiff in der EU
von privat oder gewerblich gekauft
wurde (Kaufvertrag mit Zahlungs-
nachweis, am besten Kontoauszug),
dass dieses Schiff in der EU gebaut
wurde (Herstellerwerft in der EU)

und EU-Gewdsser nie langer als drei
Jahre verlassen hat, dann wird kein
weiteres Nachweisdokument wie etwa
die Originalrechnung des Erstkdufers
oder Ahnliches bendtigt.

PALSTEK: Wie kann dies nachgewie-
sen werden?

Ben Tamis: Grundsitzlich muss dies
nicht nachgewiesen werden, denn
es gilt fir alle in der EU befind-
lichen Schiffe die Vermutung, dass
es sich um Unionsware handelt
(Art. 153 T UZK). Wenn die kon-
trollierende Zollbehorde also kei-
nen konkreten Anlass hat, davon
auszugehen, dass ein Schiff den
Unionscharakter verloren hat, dann
streitet die gesetzliche Vermutung
in der gesamten EU fiir den Figner.
Wenn nétig, kann der Aufenthalt in



FU-Gewissern zum Beispiel durch
Liegeplatz- oder Wartungsrech-
nungen mit entsprechendem Datum
nachgewiesen werden.

PALSTEK: Wann hat ein Schiff den
Unionscharakter verloren?

Ben Tanis: Dies kann immer dann
angenommen werden, wenn man
auf See nahe der jeweiligen See-
zollgrenze (EU-Aufengrenze oder
12-Meilen-Zone) unterwegs ist. So
kontrollieren in der Tat die Zollbe-
héorden der Mittelmeerlander vielfach
nahe den EU-Auflengrenzen. Hier
wird jedoch nicht nach der Mehr-
wertsteuer geschaut, sondemn ob das
Schiff Unionsware ist.

PALSTEK: Was bedeutet ,Unionswa-
re genau?

Ben Tanis: Schiffe sind Waren, die
in der EU gehandelt werden konnen.
Grundsitzlich diirffen Waren in der
EU nur frei von Abgaben (Zollen)
gehandelt werden, wenn es sich um
sogenannte ,Unionswaren® (Art. 5
Nr. 23 UZK) handelt. Unionswaren
sind vereinfacht gesagt alle Schiffe,
die in der EU vollstindig hergestellt
worden sind. Nicht EU-Waren sind
Schiffe, die auferhalb der EU her-
gestellt worden oder ihren Status
als Unionsware durch mehr als
dreijahrige Abwesenheit aus der EU
verloren haben.

PALSTEK: Welche Bedeutung hat
dann noch die Originalrechnung?
Ben Tanis: Durch eine Originalrech-
nung mit ausgewiesener Mehrwert-
steuer und Zahlungsbeleg ldsst sich
unabhingig vom Herstellungsort
der Unionscharakter des Schiffes
nachweisen. Trotzdem gilt auch
hier das zum Verlust des Status als
Unionsware gesagte.

PALSTEK: Welche Nachweise werden
fiir Schiffe, die nicht in der EU
gebaut worden sind, bendtigt?

Ben Tanis: Fiir Schiffe, die aulerhalb
der EU gebaut worden sind, gilt
ebenfalls die Vermutung, dass es
sich um Unionsware handelt (Art.
153 I UZK), sofern sich die Schiffe
im Unionsgebiet befinden. Auch hier
miissen lediglich der Kauf und die
Bezahlung des Schiffes innerhalb

der EU nachgewiesen und unter
Umstinden Angaben zum Fahrtge-
biet des Schiffes gemacht werden,
um dem Vorhalt des Verlustes des
Status als Unionsware durch mehr
als dreijahrige Abwesenheit aus EU-
Gewissern zu begegnen. Hier kann
auch ein akkurat gefiihrtes Logbuch
hilfreich sein.

PALSTEK: Wie kann der Unionscha-
rakter eines Schiffes nachgewiesen
werden, wenn es tatsiachlich EU-
Gewasser verlassen hat?

Ben Tanis: Vor dem Verlassen der
EU-Gewdsser kann zu diesem Zweck
das Auskunftsblatt INF3 oder die
"Vereinfachte Namlichkeitsbeschei-
nigung" verwendet werden. Beide
Nachweise erfolgen in der EU
papiergebunden. Dies bedeutet,
das Schiff muss physisch bei der
nichsten Zollstelle vorgestellt werden
(Gestellung), der jeweils ausgefiillte
Antrag und die oben genannten
Unterlagen miissen dabei vorgelegt
werden. Dann wird die Zollstelle
bescheinigen, dass es sich bei dem
besagten Schiff zum Zeitpunkt der
Gestellung um Unionsware han-
delte. Leider ist das Ausfiillen des
INF3 fiir den Laien kaum machbar
und viele Zollstellen verweigern die
Ausfertigung dieses Auskunftsblatts,
wenn man keinen tatsdchlichen
Zielort der Ausfuhr mit Adresse in
einem Drittstaat angeben kann. Bes-
ser geeignet ist da die vereinfachte
Namlichkeitsbescheinigung. Diese
kann durch jede deutsche Zollstelle
ausgestellt werden, sofern das Schiff
dort physisch vorgestellt wird und
die erforderlichen Unterlagen vor-
gelegt werden. Im FEU-Ausland ist
diese Art der Bescheinigung weniger

Dokumente vorbereiten

Es empfiehlt sich, ein vorbereitetes Doku-
mentenpaket mit Kaufvertrag, Zahlungs-
nachweis, Aufenthaltshistorie des Schiffes
und Erlduterungen nach obigem Schema
an Bord bereitzuhalten.

Wenn Sie im EU-Ausland untenvegs sind,
dannisteine beglaubigte Ubersetzung die-
ser Unterlagen sinnvoll, damit die Zollner
im Mittelmeer auch alles lesen kénnen.

geldufig. Hier empfiehlt es sich, nach
einem nachtraglich ausgestellten
T2L-Frachtpapier zu fragen. Fiir die
Erlangung beider Dokumente miis-
sen die zuvor bereits beschriebenen
Unterlagen vorgelegt werden.

PALSTEK: Kann man eine beh&rdliche
Bestitigung iiber die Unionswarenei-
genschaft eines Bootes auch einfach
prophylaktisch beantragen?

Ben Tamis: Leider ist dies nicht
mdglich. Obwohl wir mit mehre-
ren EU-Zollbehorden bereits iiber
die Notwendigkeit eines solchen
Nachweises gesprochen haben, ist
die Rechtslage hier eindeutig: Ab-
gesehen von der vereinfachten
Namlichkeitsbescheinigung (welche
nur vom deutschen Zoll fiir Waren
in Deutschland und zur Wieder-
einreise nach Deutschland ausge-
stellt wird) verlangen alle behord-
lichen EU-Dokumente die Angabe
eines Ausfuhrortes mit Adresse in
einem Drittstaat.

PALSTEK: Sind Schiffe aus Grofbri-
tannien Rickware?

Ben Tanis: Nein. Mit dem Austritt
GrofRbritanniens aus der EU sind alle
dort befindlichen Schiffe britischer
Eigner Drittlandsware geworden und
haben ihren Status als Unionsware
verloren. Als Riickware wiirden diese
Schiffe nur gelten, wenn EU-Biirger
die Ware nach GB ausgefithrt hit-
ten, nicht aber, wenn EU-Biirger ein
Schiff in einem Nicht-EU-Land von
einem Nicht-EU-Biirger erwerben.

PALSTEK: Was ist der sogenanmnte
innergemeinschaftliche Erwerb?
Ben Tanis: Wenn man von einem
Hindler in Frankreich ein neues
Schiff kauft und dieses dann nach
Deutschland bringt, um es hier zu
nutzen, dann kann der Kauf in
Frankreich von der Mehrwertsteuer
befreit werden. Das bedeutet jedoch
nicht, dass die Steuer nicht bezahlt
werden muss. Nach Ankunft des
Schiffes in Deutschland ist der Eigner
verpflichtet, sich beim zustdndigen
Finanzamt mit der Kaufrechnung
zu melden, um die Steuer hier zu
bezahlen. Steuerschuldner ist dabei
ausnahmsweise also nicht der Ver-
kiufer, sondern der Kiufer.
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